JAVNA AGENCIA
REPUBLIKE SLOVENIJE
ZA VARNOST PROMETA

Sektor za razvoj in koordinacijo varnosti prometa

Stevilka: 371-1/2012/9
Datum: 16.04.2012

Zupanom

ZADEVA: Obvestilo o preventivni akciji ") KOLESARJI« s proSnjo za veéjo varnost
kolesarjev v vasi sredini

Spostovani g. Zupan,

s prihodnjim tednom se pri¢nejo aktivnosti v sklopu preventivne akcije »KOLESARJI« z
geslom »Enakopravni, toda bolj ranljivi, ki bo potekala v dveh terminih in sicer od 23. do
27. aprila 2012 in od 11. do 16. junija 2012. Namen preventivne akcije je osvesCanje tako
najranljivejsih kot vseh udelezencev v cestnem prometu s ciljem zmanjsanja Stevila prometnih
nesre¢ med kolesarji s smrtnim izidom ter huje telesno poskodovanih oseb. Dejstvo, da se
kolesarjenje v mestih krepi in da delez vsakodnevnih poti opravljenih s kolesom opazno
naraita, je neizogibno, kajti prizadevamo si slediti EU deklariranim nacelom trajnostne

mobilnosti.

Izzivi sodobnega &asa kaZejo, da se bo to v naslednjih letih in desetletjih Stevilo kolesarjev na
cestah, zlasti v mestih, zagotovo povelevalo. V velini slovenskih mest je kolo najhitrejSe,
najpriroénej$e in najcenejSe prevozno sredstvo in zaradi vse vedje gneCe na cestah, vse
draZjega goriva, vzdrzevanja in parkiranja avtomobilov, ga ljudje spet vse bolj uporabljajo na
poteh v sluzbo in Solo ter po vsakdanjih opravkih. Vse bolj mnoZzi¢no se uporablja tudi kot
Spotno-rekreativni pripomo&ek, kar v popoldanskih urah in ob koncih tedna v okolici vecjih
mesti in turistiénih centrov dokazuje vse vegje Stevilo kolesarjev, prav tako pa vse vecje

Stevilo vse bolj obiskanih kolesarskih 3portnih in rekreativnih prireditev.

Usesti se na kolo, ni ve& samo dejanje, ki nastane zaradi okoljevarstvene zavesti. Gre za
veliko ved: mobilnost v mestih se izbolj¥a, ta postajajo prijaznejsa, oZivlja se lokalno
gospodarstvo, ljudje so bolj zdravi in v boljsi kondiciji, nenazadnje pa kolesarjem prijazna
mesta izzarevajo tudi ve¢ pozitivne energije in obCutka za soljudi, torej tistih Zivljenjskih
dobrin, ki se jih preprosto ne da izmeriti in ki jih vse bolj primanjkuje. Prometna varnost je pri
tem kljutna, saj se ljudje med drugim na podlagi ob&utenja varnosti odlo¢ajo za izbiro

prevoznega sredstva.




V Sloveniji se skoraj 75% nesre¢ kolesarjev zgodi v naseljih. Ob tem je deleZ nesre¢ s hudimi
posledicami vi§ji izven naselij (21,51%), kot v naseljih (11,65%). Glede na samo kategorijo
ceste se najve¢ nesre¢ zgodi na regionalnih in lokalnih cestah. Sledijo glavne in turisti¢ne
ceste. Pri tem igra klju¢no vlogo in pomembno vpliva na varnost kolesarjev dobro naértovana,
kakovostno izvedena in redno ter skrbno vzdrZevana kolesarska infrastruktura. V primerjavi z
infrastrukturo za motorna vozila kolesarska veinoma ne dosega kakovosti.

Trenutno smo pred sprejemom novega nacionalnega programa varnosti cestnega prometa za
naslednje desetletje, ki postavlja temeljni cilj za ve&jo varnost kolesarjev do leta 2021.
Temeljni cilj, ki ga postavlja na podrogju varnosti kolesarjev je, da do leta 2021 ne bi smelo
umreti ve¢ kot 8 kolesarjev, hudo telesno poskodovanih se ne sme biti ve¢ kot 63. Vendar
glede na stanje Stevila mrtvih kolesarjev med leti 2001 in 2010 brez dodatnih ukrepov za

izbolj$anje varnosti kolesarjev, ne moremo pri¢akovati.

Za spremembo tega zaskrbljujofe vztrajajoCega trenda (samo)za$litni ukrepi s strani
kolesarjev (Eelada, odsevna telesa..) ne bodo zadostovali, potrebno je storiti nekaj ves. Ce
pogledamo graf, ki prikazuje simulacijo stanja varnosti cestnega prometa do leta 2021, lahko
z dolo€eno verjetnostjo priakujemo v letu 2021 samo 40 mrtvih peScev in kolesarjev, kar pa
je ob&utno preve¢ za izpolnitev ciljev Nacionalnega programa varnosti cestnega prometa do
leta 2021.

Graf 1: Stevilo mrtvih udeleZencev v prometu v primerjavi s §tevilom mrtvih peScev in
kolesarjev od leta 2001 do 2010 z eksponentnimi trendi do leta 2021

Stevilo vseh mrtvih udeleZencev v prometu v primerjavi s Stevilom
mrtvih peScev in kolesarjev od leta 2001 do 2010 z eksponentnimi
trendi do leta 2021
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Ob upostevanju dejstva, da je v polovici nezgodnih dogodkov, krivda na strani voznikov

motornih vozil je nujno, da so ukrepi za ve&jo varnost kolesarjev namenjeni prav njim. Ne le




na nacionalni, temve¢ predvsem na ravni lokalnih skupnosti je izjemnega pomena ustrezna
kolesarska infrastruktura, stalna vseprisotna skrb za spreminjanje slabih potovalnih navad, kar
pomeni aktivno prizadevanje za izdelavo mobilnostnih naértov za 3ole, javne ustanove, ve&ja
podjetja, katerih namen je prav zniZevanje uporabe individualnega motornega prometa in
krepitev trajnostnih oblik; organiziranje kampanj za promocijo hoje in kolesarjenja, tudi
rekreativnih in zabavnih dogodkov, ki nosijo pravo sporo&ilo in na nek nadin posredno

prispevajo k zelenim ciljem.

Izjemnega pomena je naCrtovanje ustrezne, kolesarjem prijazne infrastrukture, ki mora biti
projektirana in izvedena v skladu z naceli dobre prakse kolesarsko razvitih deZzel. V Sloveniji
je realnost zal dale¢ od Se sprejemljive urejenosti. Marsikje je kolesarska infrastruktura

nepopolna, slabo izvedena ali celo nevarna.

Zelimo si, da lokalne skupnosti na ravni urejanja prostora skrbijo za pravilno in pravo¢asno
umestitev kolesarske infrastrukture v prostor, v fazi projektiranja pa dajo prioriteto tistim
projektivnim birojem, ki imajo na tem podroju dobre reference, prav tako je potrebno
prekiniti s prakso, ¢e$ da je za kolesarje vse dobro, nasprotno — izhodis¢e mora biti, da je za

Sibkejse udeleZence, najbolje, komaj zadosti dobro, Se posebej za otroke in starejSe.

Dosledno uvajanje elementov umirjanja prometa kot so grbine, Sikane ipd. je izjemnega
pomena in mo¢no izboljsa varnost. Zelo veliko dosezemo Ze s preprostimi ukrepi
spreminjanja prometnih reZimov, predvsem z omejevanjem hitrosti ter Sirjenjem con
umirjenega prometa. Za mesta z arhitekturno dediCino (starimi mestnimi jedri) je

priporo¢ljivo uvajajanje con za pesce, skrb za restriktivno parkirno politiko ker s tem

vvvvv

Prometno tehniski institut Fakultete za gradbenistvo in geodezijo v Ljubljani (www.fgg.uni-

1j.si).

Problematiko predstavljajo tudi tovorna vozila, saj so prav ta vozila dostikrat povzrogitelji
najhujsih prometnih nesre¥, tudi smrtnih, predvsem ob zavijanju v desno. Problem je vsaj
prometno signalizacijo, predvsem pa s striktnim omejevanjem motornega prometa v naseljih z

uli¢nim sistemom.

Zaradi pomanjkanja prostora so motorna vozila prisiljena, da vozijo tudi po kolesarskem pasu,
vendar z ustrezno previdnostjo in nizko hitrostjo. Najudinkovitejsi ukrep je povecanje

obmogtij znizane hitrosti — do 30km/h, kjer se lahko voznja kolesarjev po enosmerni cesti v




nasprotno smer uvede brez vecjih zadrzkov, medtem ko na lokalnih cestah z omejitvijo
hitrosti do 50km/h pa mora biti taka ureditev dobro pripravljena in premisljeno urejena.
Kolesarski vozni pas mora biti dovolj $irok, zazeleno je, da na tisti strani ceste, kjer poteka
promet kolesarjev v nasprotno smer ni parkiranih vozil. Pomembno je, da je kolesarski pas za
kolesarje v takem primeru parkirne ureditve ustrezno oznacen, $e najbolje polno obarvan

(rdeCe pigmentiran asfalt) ter opremljen z ustrezno talno oznako- piktogramom kolesarja.

Zelimo, da bi lokalne skupnosti take ureditve uvajale v &im ve&ji mozni meri kajti ukrepi na
ravni infrastrukture najboljSe vplivajo na izboljSanje varnosti kolesarskega prometa. To
omogoca varno mobilnost najranljivej$ih udeleZzencev v cestnem prometu in hkrati zmanjsa

ogrozenost vseh udeleZencev v cestnem prometu.

V upanju na ugodne resitve omenjene problematike, Vas lepo pozdravljamo.

S spostovanjem,

Vesna Marinko
Vodja Sektorja zd razvoj —
In koordinacijo ﬁk@ oY
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